OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej Nr 402026 T Chroberz — ul. Parkowa
od km 0+000 do km 0+317, dlugosci 317m

1. Podstawa opracowania.

- Mapa geodezyjna,;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r (Dz.U. Nr 43,
poz. 430 z dnia 14.05.1999r);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63, poz. 735 z dnia 03.08.2000r);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r w sprawie szczegotowego
zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego;

- Pomiary uzupekniajace;

- Ustalenia z Inwestorem;

2. Repery.
Reper roboczy H= 192,86 — studnia kanalizacyjna.

3. Opis stanu istniejacego.

Droga potozona na terenie miejscowosci Chroberz. Zniszczona w wyniku ulewnych dreszczow
w dniu 07.05.2013 roku. Nawierzchnia bitumiczna wymaga przebudowy. Przewidziane roboty
maja na celu odbudowg 1 przebudowe zniszczonej drogi. W km 0+230 znajduje si¢ catkowicie
zniszczony przepust. Poczatek przebudowy znajduje si¢ w km 0+000 przy drodze powiatowe;j
Kozubow — Koniecmosty. Koniec remontowanego odcinka znajduje si¢ w km 0+317 w
bezposrednim sasiedztwie drogi dojazdowej do Zespotu Szkot Centrum Ksztatcenia Rolniczego
w Chrobrzu.

4. Lokalizacja i cel opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie zakresu robdt zwiazanych z przebudowa drogi
gminnej Nr 402026 T oraz odbudowa przepustu w km 0+230.

Lokalizacja obejmuje przebudowg drogi gminnej Nr 402026T Chroberz — ul. Parkowa od km
0+000 do km 0+317 oraz odbudowg przepustu w km 0+230 z elementow zelbetowych 3,00 x
3,00m w miejscowosci Chroberz, gmina Zlota.

Odbudowa przepustu jest zlokalizowana w miejscu istniejacego przepustu. Odbudowa ma na
celu podniesienie no$nosci przepustu wlasciwego $wiatta przepustu, co wiaze sig z lepszym
przeplywem wody w czasie nadmiernych opadéw deszczu.

Zakres wykonania bedzie obejmowat:

- rozbidrke zniszczonego przepustu oraz nasypu o dtugosci 10m;

- wykonanie wykopow pod przepust;

- odbudowe przepustu z elementow prefabrykowanych 3,00 x 3,00m na tfawie betonowej o
dhugosci 10m;

- wykonanie murkéw czotowych na wlocie 1 wylocie z betonu C-30/37 na fundamencie
betonowym,;

- odtworzenie nawierzchni drogi z mieszanki mineralno-bitumicznej na podbudowie z kruszywa
tamanego;
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- umocnienie dna i skarp ptytami azurowymi.

S. Opis stanu projektowanego.

5.1.Przepust ramowy.

Zaprojektowano przepust ramowy z elementéw prefabrykowanych o wymiarach w $wietle 3,0 x
3,0m, catkowita dtugo$¢ przepustu 10,0m. Projektowany przepust wg katalogu ,,
Prefabrykowane przepusty skrzynkowe — obciazenie kl. A wg PN-EN 14844:2006.
Prefabrykowane elementy o ksztalcie litery C beda uktadane na przygotowanym fundamencie
zbrojonym o wymiarach 10,0 x 5,0m. Poziom wlotu H= 190,44. Fundament zbrojony (stal 18 G-
2-b) wykonany z betonu C-30/37 oraz murki czotowe. Nadbeton i gzymsy nalezy wykonaé z
betonu C-30/37. Na ulozonych elementach nalezy wykona¢ zbrojenie — siatka 14 x 14cm o
$rednicy O 10 oraz plyte o grubosci 12c¢m z betonu C-30/37. Izolacja na elementach
prefabrykowanych przepustu o grubosci 1cm z papy termozgrzewalnej. Boki elementow
przepustu izolowane lepikiem na goraco. Swiatlo przepustu po odbudowie wynosié bedzie 3,0 x
3,0m. Natomiast dtugos$¢ przepustu wynosi¢ bedzie 10m.

Na plycie nalezy wykona¢ warstwe profilowa w ilosci 75kg/m” oraz nawierzchnig asfaltowa o
grubo$ci 4cm. Nawierzchnig asfaltowa na przepuscie potaczy¢ z nawierzchnia drogi — ulicy
Parkowe;.

Na przepuscie od strony wlotu 1 wylotu zaprojektowano porgcze. Spadek nawierzchni asfaltowej
drogi 2%. Zaprojektowanie przepustu prostokatnego wptynie dodatnio na lepszy przeptyw ilosci
wody. W obrebie przepustu nalezy wyprofilowac skarpe nasypu oraz stozki. Na elementy
prefabrykowane wymagany jest certyfikat jakosci. Zaprojektowano rowniez bariery sprezyste
SP-09 w obrebie przepustu.

5.2 Przebieg ciagu pieszego
Poczatek projektowanego ciagu pieszego znajduje si¢ w km 0+000 strona lewa drogi. Koniec
chodnika znajduje si¢ w km 0+317. Dlugos¢ projektowanego odcinka wynosi 317m. Trasa
projektowanego chodnika biegnie przy krawedzi jezdni oddzielonej krawgznikiem drogowym
15x30x100cm. Szerokos¢ projektowanego chodnika wynosi 1,5m.
Zakres rzeczowy robot:
W ramach zadania nalezy wykonac:
- usuniecie humusu,
- roboty ziemne (wykopy, nasypy),
- wykonanie nawierzchni na zjazdach;
- wykonanie chodnika.
Parametry projektowanego chodnika:
- szeroko$¢ chodnika 1,50m;
- spadek poprzeczny jednostronny w kierunku jezdni 2%;
- konstrukcja chodnika:
- kraweznik wibroprasowany 15x30x100cm;
- koryto glebokosci 30cm;
- podbudowa dolna z kruszywa 0-31,5mm — 10cm;
- warstwa odsaczajaca z piasku — 10cm;
- nawierzchnia betonowa — beton C25/30 koloru czerwonego — 10cm z nacigciem co
1,0m o glebokosci Scm;
Niwelete chodnika nalezy dostosowac do istniejacej nawierzchni drogi zachowujac wysokos¢
h=12cm o spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Na wjazdach do posesji nalezy
zastosowac obnizenie krawegznika h=6c¢cm.
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5.3.Parametry techniczne projektowanych zjazdoéw przez chodnik.
Niniejszy projekt przewiduje budowg zjazdow. Na wjazdach tych zaprojektowano:
- kraweznik wibroprasowany 15x30x100cm;
- koryto glebokosci 35¢cm;
- podbudowa dolna z kruszywa 31,5-63mm — 20cm;
- warstwa odsaczajaca z piasku — 10cm,;
- nawierzchnia betonowa — beton C25/30 koloru szarego — 10cm z nacigciem co 1,0m o
glebokosci Scm;
- szerokos¢ projektowanych zjazdéw indywidualnych 4,0-5,0m;

5.4. Parametry techniczne projektowanej drogi.

W oparciu o ustalenia z Inwestorem i zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie przebudowywana droge zaprojektowano w
nast¢pujacych parametrach:

- droga gminna;

- kategoria obciazenia ruchem KR2;

- teren plaski, czgSciowo zabudowany;

Szerokos¢ pasa drogowego wedtug granic wiasnosci.

Konstrukcja nawierzchni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grubosci 4cm;

- warstwa profilowa z betonu asfaltowego w ilosci 75kg/m?;

6. Poszerzenie jezdni.

Ze wzgledu na budowe chodnika zachodzi konieczno$¢ poszerzenia jezdni z 4,0 do 5,0m od km
0+000 do km 0+317.

Konstrukeja poszerzenia;

- koryto glebokosci 35¢cm;

- warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego 0-31,5mm gr. 10cm;

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego 31,5-63mm gr. 15cm;

- podsypka piaskowa gr. 10cm;

- warstwa profilowa z betonu asfaltowego w ilosci 75kg/m?’;

7. Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej drogi okreslono w km 0+000 od drogi powiatowej Kozubow —
Koniecmosty o nawierzchni bitumicznej w miejscowosci Chroberz. Koniec w km 0+317 na osi
istniejacej drogi dojazdowej do Zespotu Szkot Centrum Ksztatcenia Rolniczego w Chrobrzu.
Szeroko$¢ nawierzchni wynosi 5,0m. Pobocze gruntowe prawe 0,5m. Na odcinku od km 0+000
do km 0+317 projektuje si¢ chodnik lewostronny szerokosci 1,5m. Na dlugosci chodnika
projektuje si¢ zjazdy do gospodarstw o szerokosci 4,0-5,0m Parametry chodnika i zjazdow sa
pokazane na planie sytuacyjnym.

8. Rozwigzania wysokoSciowe.

Profil podtuzny drogi zalozono zgodnie z profilem istniejacym. Zatozone spadki oraz promienie
tukéw spelniaja warunki normatywne. Przy wlaczeniu projektowanej drogi do drég o
nawierzchni bitumicznej niweletg projektowanej drogi dostosowano do niwelety istniejace;.
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9. Warunki geotechniczne posadowienia obiektu.
Na podstawie wykonanych odkrywek oraz przeprowadzonego wywiadu wsrod mieszkancow
Chrobrza przyjeto grupg nosnosci podtoza jako G-3. Kategoria geotechniczna projektowane;j
drogi i odbudowy przepustu zostata okreslona jako pierwsza. Warunki gruntowo-wodne $rednie.

10. Odwodnienie.
Odwodnienie jezdni zgodnie ze spadkiem nawierzchni. Projektuje si¢ 2 kratki sciekowe z
przylaczami do istniejacego rowu.

11. Uzbrojenie terenu.
Istniejaca linia energetyczna napowietrzna, wodociag i kanalizacja sanitarna w pasie drogi nie
bedzie kolidowata z przebudowa drogi i odbudowa przepustu.

12. Wplyw inwestycji na Srodowisko.
Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje zagrozenia dla srodowiska i zdrowia ludzi.

13. Zielen.
W zwiazku z odbudowa przepustu pod droga i przebudowa drogi — ulica Parkowa nie zachodzi
konieczno$¢ wycinki krzewow i drzew.

14. Inne informacje.

Odbudowa przepustu pod droga i przebudowa drogi — ulica Parkowa w miejscowosci Chroberz
nie bgdzie miata negatywnego wplywu na dobra materialne i dziedzictwo kulturowe. Nie bedzie
naruszac interesu 0sob trzecich oraz nie zmieni uzytkowania terenéw przylegtych.

15. Charakterystyka ekologiczna.
Nie zagraza $rodowisku, a uzyte materialy odpowiadaja normom technicznym i nie wplyna
ujemnie na srodowisko.

16. Uwagi.
- Roboty wykonywane bg¢da w granicy pasa drogowego.

- Catos¢ robot nalezy wykonywac zgodnie z obowiazujacymi przepisami branzowymi i Bhp;
- Wszelkie uzyte materiaty powinny posiada¢ certyfikaty i aprobaty techniczne;

- Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejacego uzbrojenia wykonywac recznie z
zachowaniem szczegdlnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci.

Opracowat:



